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TOTEM, TABU’
E VERE PRIORITA’

di Roberto Della Seta

ice il ministro Di Pietro: “Non

ci sono i soldi per tutte le infra-

Strutture programmate dal go-
verno Berlusconi, la Toscana come tut-
te le Regioni deve decidere le sue vere
priorita”. Rispondono da Firenze: «Noi
abbiamo gia deciso e le nostre priorita
le abbiamo comunicate mesi fa al nuo-
vo esecutivo: alta velocita, “Due mari” e
autostrada tirrenica». Questo scambio
di battute tipicamente agostano - nel
senso di ridondante: da sempre é chia-
ro a tutti che la bulimia da grandi

opere dell’era berlusconia-
na era pura propaganda -, sa
anche di vecchio. Da cioe per
scontato un luogo comune che
la destra, e anche buona parte
del centrosinistra, non sem-
brano capaci di abbandonare:
le grandi opere come totem, co-
me cose “buone e giuste” sem-
pre e comunque. Una visione
che spesso copre interessi in-
confessati (capita che in Italia
si costruiscano nuove strade
non perché servono, ma per
alimentare il business degli
appalti o per far salire di prez-
zo i terreni attraversati); e
uno stereotipo ideologico che
non entra mai nel merito delle
singole scelte, speculare a quel-
laltra ideologia, purtroppo
diffusa tra noi ambientalisti,
che vede invece le grandi opere
come tabui, come interventi che
tutti e inevitabilmente porta-
no un saldo ambientale negati-

vo.

1o credo che sarebbe tempo
di voltare pagina. Prendendo
la penuria di risorse finanzia-

rie come palla al balzo per ca-

Dpire finalmente che ci sono
grandi opere dannose per
l’ambiente e altre necessarie;
che ce ne sono di strategiche
Dper migliorare la vita dei citta-
dini e dare nuovo slancio all’e-
conomia, e di inutili o addirit-
tura deleterie a questi stessi fi-
ni.

Le tre priorita indicate dal-
la Regione Toscana rappresen-
tano da questo punto di vista
dei begli esempi. L’alta-velo-
cita Firenze-Bologna é senza
nessun dubbio una priorita,
ed ¢ un’opera preziosa anche
in termini ambientali. Forse
nel mondo ecologista c’é¢ anco-

ra qualche “giapponese” che
la vede come un demonio, ma
ogni ambientalista serio sa
Dperfettamente che completare
la nuova linea ferroviaria Na-
poli-Milano ¢ indispensabile
se si vuole veramente, e non
soltanto a parole, che piu pas-
seggeri e pii merci viaggino
su ferro e meno su strada per

risparmiare energia, \Inquing-
mento, territorio. Ad oggi l'a-
nello mancante della tratta to-

‘scana - per il quale mancano i

soldi - ¢ il 0 metropolitano
di Firenze, attraversamento e
stazione; il progetto attuale,
che prevede un passante sotter-
raneo e una nuova stazione de-
dicata a poche centinaia di me-
tri da Santa Maria Novella,
costa un miliardo di euro, ma
ci sono altre ipotesi molto piu

abbordabili, per esempio 'uti-
lizzo di Campo di Marte come
proposto a suo tempo dalle
Ferrovie, e a questo punto sa-
rebbe bene prenderle in seria
considerazione.

La “due mari”, cioe il colle-
gamento stradale veloce tra
Grosseto e Fano, va completa-
ta anch’essa, ma privilegian-
do l'ammeodernamento dei col-
legamenti esistenti, a comin-
ciare dalla Grosseto-Siena che
€ ancora quasi tutta a due cor-
sie. E sapendo, pero, che non &
meno prioritario rendere un
Do’ piu moderna ed efficiente
la direttrice ferroviaria che
dalla costa toscana va verso
U’Appennino: oggi spostarsi in
treno da Grosseto a Siena e Fi-
renze ¢ un’'avventura, di fatto
Uauto e l’unico mezzo di tra-
sporto realistico per muoversi
tra la Maremma e il capoluo-
8o di regione.

Infine, l'autostrada tirreni-
ca. La posizione di Legambien-
te ¢ nota: chiediamo da anni
che si potenzi I’Aurelia, elimi-
nando gli attraversamenti a

raso e allargandola a quattro
corsie dove ancora é a due.
Questa si, davvero, é una prio-
rita, soprattutto per la sicurez-
za di chi viaggia. Quanto ai
modi di finanziamento, per
un’Aurelia tutta a due carreg-
giate e a quattro corsie (come
per la stessa “due mari”) si
possono ipotizzare forme di pe-
daggio elastico come gia ce ne
sono in altri Paesi europei: pa-
ga solo chi viaggia per tratti
medi o lunghi, non %ga chisi
muove in ambito ale (per

esempio. da Capalbio ad Orbe-
tello). Invece una nuova auto-
strada non é solo troppo costo-
sa per le esangui casse italia-
ne, éanche sbagliata in sé: per
il suo impatto paesaggistico
(che prevalga il tracciato colli-
nare o quello litoraneo) e per-
ché non farebbe che accentua-
re ulteriormente il gia pesante
squilibrio modale a favore del-
la mobilita su strada.

Mi piacerebbe che da settem-
bre la discussione proseguisse
su questo piano di merito: va-
lutando e confrontandosi caso
per caso, fuori dal dolnpio pa-
raocchi che guarda alle gran-
di opere come a totem o a ta-
bu. Se cosi fosse, la “necessita”
legata alla mancanza di fondi
per finanziare tutte le infra-
Strutture promesse, potrebbe
persino diventare una “virti”.

Roberto Della Seta
presidente nazionale
di Legambiente
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